
'香港进出口物流实操手册'



分享內容纲要
• 海运(港口设施, 拼箱, 整箱操作注意事项及费用)
• 空运(进出口操作流程及费用, 管理代理人制度, 

危险品及锂电池出运要求)
• 铁路(盛衰历史)
• 仓库及本地运输介绍(中港车忽略)
• 报关及进出口管制
• 跨境电商及海外仓



香港货运码头

• 葵(涌)青(衣)货柜码头(大码头)
• 內河码头
• 公众货物装卸区



葵涌 > 葵青货柜码头(佔地279公顷)
货柜码头（由北至南排列）

葵涌泊位
号码 经营者 泊位 岸吊 启用年份

5 现代货箱码头 1 6 1988
1 现代货箱码头 1 4 1972
2 现代货箱码头 1 4 1972
3 杜拜港货柜码头 1 4 1972
4 香港国际货柜码头 3 8 1976
6 香港国际货柜码头 3 11 1989
7 香港国际货柜码头 4 15 1990

8E(东) 中远-国际货柜码头 2 9 1993
8W(西) 亚洲货柜码头 2 8 1993

青衣泊位
9N(北) 香港国际货柜码头 2 9 2003
9S(南) 现代货箱码头 4 16 2003



內河码头I
• 80 – 90年代, 来往香港及珠三角港口之载货内河船明显

增多
• 码头落成前, 内河船只须在公众货物装卸区装卸货物或安

排中流作业. 內河船只必须先进入并横越香港港口, 不仅
占据了大型货柜船只之航道，同时也令港口拥塞，影响
海上安全

• 码头於1998年启用, 为珠江三角洲港口之内河商船卸货、
并装货物后经货车或驳船把货物运送至位于港口中部的
目的地(或相反作业)

• 內河码头网址: http://www.rttc.com.hk



內河码头II
• 位於屯门望后石(珠江

口)
• 总面积: 65公顷
• 堆场面积: 45公顷
• 泊位总长: 3,000米
• 泊位数目: 49



公众货物装卸区
• 1974年设立
• 地点:

1. 西区公众货物装卸区 
2. 柴湾公众货物装卸区 
3. 新油麻地公众货物装卸区 
4. 昂船洲公众货物装卸区 
5. 蓝巴勒海峡公众货物装卸区 
6. 屯门公众货物装卸区

• 泊位总长度约为5000米, 提供130个停泊位, 
以投标方式批出, 供营运商自行安排设施进
行从趸船起卸一般货物、散装货物和集装箱, 
由香港海事处管理



中流作业(香港独有之装卸箱操作方式)
• 船只不通过货柜码头, 而直接在货船上分派货

柜, 并利用趸船将货柜运送到附近之中流作业
区(共有11个, 占地约31公顷, 提供约3,500米
岸线长度)

• 80 – 90年代, 集箱船只所装载之货柜数量远超
码头泊位提供之增幅，长时间存在码头，泊位
不足之现象

• 由当初辅助货柜码头之不足而改为服务行走亚
洲地区航线之班轮公司
http://www.hkmoa.com/Customers.aspx?l
ang=C

• 痛点??
• 影片: 

https://www.youtube.com/watch?v=BFTT
PYi7Xt8 (请用自己办法收看)



海运拼箱出口
做Load
1. 发货人把货物交到各同行之自

家仓库
2. 庄家同行安排拖车到各同行仓

库, 仓库自行把货物推入集装
箱内

同
行
一
仓
库

同
行
二
仓
库

同
行
三
仓
库



海运整箱出口i
• VGM: 验证已装填集装箱之总重量

– 方法1: 集装箱锁上铅封后, 到由海事处
处长认可的秤重设备进行秤重，并按秤
重服务公司提供之秤重报告(見图)补料
给船公司

– 方法2: 付运人(可以是在香港以外注册
之商业个体)向海事处作一次性注册, 日
後操作时将集装箱之皮质量及已装填集
装箱中所有对象(包含货物、包装物料、
系固物料等)之质量相加补料给船公司



海运整箱出口ii

• VGM可接受误差
– ≤ 10吨: +/- 0.5吨
– > 10吨: +/- 5%

• 详细资料请参考香港海事处之PPT 
https://www.mardep.gov.hk/sc/pub_services
/ocean/pdf/miss_vgm_presentation_sc.pdf



海运出口费用
整箱
• 海运费(及附加费, 如BAF)
• 码头费(THC,视乎地区有所不同)
• 单证费(一般是HKD 600.00)
• 电放费(免 – HKD 600.00)
• ENS (欧洲) / AMS (国內 / 美国) / 

ACI (加拿大)
• 铅封费(一般是HKD 95.00)
• 拖车到堆场提箱及交箱之登记费

(车队直接支付给堆场)

拼箱
• 海运费
• 码头费(THC,视乎地区有所不

同)
• 单证费
• ENS (欧洲) / AMS (国內 / 美国) 

/ ACI (加拿大)
• Load费



海运进口 I
• 免堆期

– 危险品: 
• 整箱: 船到计72小时
• 拼箱: 拆箱当天必须提走(因各同行之仓库无危险品堆存牌照, 不

能过夜存放, 也适用於出口货物, 在装箱当天才可交货)
– 特种货物: 无(拖车需要在码头等候卸箱)

• 海关查验
– 如收到海关通知集装箱內之货物需要查验, 需要与海关预

约时间, 於集装箱离开码头 / 堆场闸口前由关员跟车到关
场开箱查核货物后, 再返回仓库拆箱



海运进口 II
• 整箱中转(海外或一日游)

– 如二程是使用同一船公司, 加上进口之集装箱是船公司正
牌箱或不是准备退租之租箱, 可安排原箱转运[因进口及出
口不一定是同一码头 / 堆场, 会产生短驳费, 这个操作可否
船公司内部安排(视乎船公司而定, 不能更换封条)或由货
代委托之拖车处理更换铅封及进出不同码头 / 堆场]

– 不能安排原箱转运的话, 便需在外面仓库安排倒箱作业
– 目的地为华南之中转, 一般是以自有箱(SOC)形式走驳船重

上吉下返回香港交箱, 以避免倒箱



海运进口费用
整箱
• 码头费(THC, 视乎地区有所不

同)
• 单证费 (一般是HKD 600.00)
• 拖车到堆场提箱及交箱之登记

费(车队直接支付给堆场)
• 集装箱清洁费 / 修理费(车队

直接支付给堆场)

拼箱
• 拆箱费
• 換单费(一般是HKD 250.00)
• 单证费(一般是HKD 600.00)
• 仓库登记费及停车场费
• (小心金额!!!)



空运出口 – 操作流程
• 操作流程

1. 发货人填写空运托书及已知托运人声明
2. 发货人自行交货到货代仓库或安排上门提货
3. 把货物转交机场货站(借单交Bulk)或同行仓库打板后才

送机场
• 香港空运货站http://www.hactl.com/zhCN/Home.aspx
• 亚洲空运中心https://www.aat.com.hk/zh-hans
• 国泰航空服务http://www.cpsl.com.hk/zh-cn

4. 把运单资料录入Ezycargo系统 https://www.ezycargo.com



空运出口 - 管理代理人制度(1)
• 货代公司如要操作空运出口货物, 需要向香港民

航处申请成为管理代理人, 承诺遵从《管制代理
人保安计划书》及《管制代理人制度空运货物处
理程序》的有关规定, 以防止利用在客机或全货
运航机托运的货物, 未经许可下运载爆炸品及燃
烧装置

• 申请完成後民航处会编配号码及於放上登记册内
https://www.cad.gov.hk/reports/ra_3.pdf



空运出口 - 管理代理人制度(2)

• 同行间互相拼货, 首次合作前
需互相签署一次性的《管制代
理人航空保安声明》, 并在管
制代理人登记册进行核对



空运出口 - 管理代理人制度(3)
• 同行与庄家借用主单时, 需每

次向庄家递交《管制代理人之
间相互借单承书表格》, 根据
托运货物之保安狀态填妥表格, 
并按照当中所订明的程序交付
货物. 

• 承诺书正本须由借出方保存, 
副本则交予借用方以作记录



空运出口 - 管理代理人制度(4)
• 货代公司如为发货人安排出口货物, 需要

与发货人签订《已知托运人声明》, 完成
后为客戶编配号码(号码格式由货代自订, 
一般为KC开头 + 数字/英文字母, 如KC001),
并把公司资料填写在登记册内

• 声明有效期为签订日期起计3年, 编号需要
显示在托书及运单上

• 如沒有与发货人签订《已知托运人声明》, 
出货时需要把货物交到货站做X光检查(收
费HKD 0.6/公斤, 最少HKD 25.00)



空运出口 - 管理代理人制度(5)
• 文件保存: 由货物离港日期计最少备存31天

• 主 / 分单
• 托单
• 舱单
• 收货单
• 《管制代理人之间相互借单承书表格》
• 对非已知货物施予的保安管制记录（如X 光检查记录)

• 随机X 光检查: 全年运载之已知货物当中最少 1%（按重量计算) 货
物客机及全货运航机分开计算，并尽量每月检查

• 制度详细內容
https://www.cad.gov.hk/sc/pdf/Handling%20Procedures%20for%20Reg
ulated%20Agent%20Regime.pdf



空运出口 - 危险品(1)

• 香港法例第384章附属法例《危险品(航空托
运)(安全)规例》
– 托运人(即付运人及货运代理人)须确保所有危险品都

已正确地分类、包装、标记及填妥有关文件才作航
空托运。如有人违反此规例，可被罚款港幣250,000
和监禁两年。若有公司触犯此条例，根据香港法例
第384章第5条，身为公司董事及每名公司管理人员
都可以被裁定相同罪行。



空运出口 - 危险品(2)

• 物料安全资料报告Material Safety Data Sheet 
(MSDS)



空运出口 - 危险品(3)
• 提单发货人需填写及签署

危险品运输文件 Shipper's 
Declaration for 
Dangerous Goods (俗称
班马纸)

• ***只有在24个月内完成技
术指令里面相关之危险品
培训的人士才可签署



空运出口 - 危险品(4)

• 需以UN认证之物料包装及贴上相应标签



空运出口 - 锂电池
• 分类

– PI965: 锂离子电池 - 纯电
– PI966: 锂离子电池 - 外置
– PI967: 锂离子电池 - 內置
– PI968: 锂金属电池 - 纯电
– PI969: 锂金属电池 - 外置
– PI970: 锂金属电池 - 內置

• ‘例外数量’形式出运详细內容
https://www.cad.gov.hk/sc/pdf/Leaflet_lithium%20battery_
May2011.pdf



空运出口 - 锂电池‘例外数量’形式出运(1)

• 如电池符合以下瓦特小时或锂含量标准, 可作’
例外数量’形式出运, 不须当作危险品.

 
可再充电的
(锂离子)

不可再充电的
(锂金属)

电池芯 ≦20瓦特小时 ≦1g锂含量
电池 ≦100瓦特小

时
≦2g 锂含量



空运出口 - 锂电池‘例外数量’形式出运(2)

• 文件要求
– UN 38.3 测试报告, 
– 文件标明包装件有电池芯/电池, 要小心轻放, 如受到损坏, 

应当遵守之特别程序, 包括检查和必要时重新包装, 以及
了解其他情况之电话号码

– 空运提单上注明Lithium Ion Batteries或Lithium Metal 
Batteries in compliance with Section II of PI965

Lithium ion batteries 
in compliance with 
Section II of PI 965 



空运出口 - 锂电池‘例外数量’形式出运(3)

• 包装
– 每个锂电池之内包装须能独立

分开,以防止发生短路及损害电
极

– 货物必须使用符合能承受从任
何方向进行的1.2 米跌落试验之
包装, 并贴有锂电池操作标签.



空运出口 - 锂电池‘例外数量’形式出运(4)

• 重量限制
可再充电的(锂离子) 不可再充电的(锂金属)

货物只包含电池芯 / 电池 2个电池(每个100瓦
特小时)或
8个电池芯(每个≦20
瓦特小时)或
净量2.5kg (每个≦2.7
瓦特小时)

2个电池(每个2锂含量)
或
8个电池芯(每个≦20锂
含量)或
净量2.5kg (每个≦2.7
锂含量)

与设备包装在一起或装在设
备中的电池芯 / 电池

净量5kg (不包括设备)净量5kg (不包括设备)



空运进口(1)

• 如空运主单品名显示Consolidation, 收货之货代公
司需要先行参与香港货运物流业协会有限公司之
放货体系(Airlines Import Shipment Release System, 
AISRS), 向3个货站登记货代公司及其授权司机资
料(姓名, 香港身份证号及出生日期, 最多25名)到
各货站系統內, 并使用协会统一制造之印章提货, 
以确保贷站把货物放给正确之单位



空运进口(2)

ABC Co. Ltd.
  (1)     AISRS AGENT

Company Name 
(In purple blue / black/ red / only)

Status Code: AISRS Agent 
(In red only)

Chop Number (In red only)



空运进口(3)
• 如货代公司沒有申请AISRS, 可出委托函给另一家有AISRS之公司

提货
• 如空运主单品名显示Consolidation, 主单收货人(货代)需于航班到

港前最少1.5小时把分单资料录入航空公司对应地勤货站系统內
(ISAC / Information Exchange Scheme for Air Cargo), 如由货站职员
代录入, 会收取HKD 25.00/分单

• 可供提货时间: 航班到港后约6-8小时(如海关人员需要查检, 时间
会延长)

• 免费仓期: 到港后最少48小时(到港后翌日0000小时开始计算，
不含週日或公众假期), 逾期仓租(普通货物)HKD 2.40/公斤/天



空运收客费用
出口
• 空运费
• 燃油附加费(短线 / 长

线 IATA Area 1,2,3)
• 安检 (视乎航司)
• 场站费
• CFS (短驳费)
• 单证费
• 操作费
• 青马大桥费 

進口
• 场站费
• CFS (短驳费)
• 单证费
• 操作费
• 青马大桥费 
• 海关查验费

(不是海关收
取)



铁路(1)
• 2010年6月停办
• 70 - 80年代, 由于当时内地省市之道路交通网络仍未完善, 

铁路成为中港运输之主要途径, 每日约有550个20呎集装
箱分7个班次来回内地至香港，货物包含粮油、水果、杂
货、海味、猪羊牛等牲口

• 90年代起, 内地道路网络急速发展, 往来内地货物运输途
径增加，加上深圳多个邻近香港的港口如盐田、蛇口和
广州南沙等发展迅速, 相对于其他货运模式, 在灵活性、
时间及成本上, 铁路货运在本地市场未能占有优势



铁路(2)
• 灵活性低: 受铁路网络的限制, 另货物在铁路运载后还需再以货车转运
• 运输时间较长: 货运环节较多，包括车站调度、转换机车和口岸转关等。例如

从香港到广东省城市，拖车1天可达，无须转装；而铁路则需要经过装车、过
轨、报关，再发车往目的地，整个过程需时3-4天。

• 运价较高: 总运费除基本铁路费用外, 还有许多其他杂费, 如租用标准集装箱费
用、汽车拖运费、内地与使用铁路有关的费用等。针对运价高昂问题，双方
长时间提供运费优惠：港段运费自1988年起冻结多年，且长期提供20%折扣，
对杂费的优惠更高达20%至60%；内地铁路同样就主要城市提供28%运费折
扣优惠。但种类繁多的杂费，使折扣后总运费仍高于陆路、海运等其他运输
模式

• 2007年: 全年铁路货运量折合为14,700个标准货柜单位，2008年: 12,000,  
2009年: 9,875, 至2010年初，港铁每天只运送大约23个标准货柜单位。

• 參考资料
http://www.info.gov.hk/gia/general/201005/26/P201005260158.htm



仓库(1)

• 大厦式, 传统
型(我司办公
室葵涌和丰工
业中心)



仓库(2)
• 大厦式, 现代型(亚州货柜

物流中心, 3号码头旁)
– 有车道直接到达各楼层
– 更多照片

• http://www.atlhk.com/b5_a
tl_prodserv-
onsitetour02.html

• http://www.atlhk.com/b5_a
tl_prodserv-wareh03.html



货车

• 厢式货车(配备升降尾板)
• 本地车师傅(及随车工人)会自行

安排装卸货物



吊臂车

• 一般于单件货物超过1000公斤, 单边超过2米时使
用



进出口报关
• 应课税品: 酒类(酒精浓度30%以上)、烟草、碳氫油类及甲醇(税率请

參考https://www.customs.gov.hk/sc/trade_facilitation/dutiable/types)
• 报关递交: 输入或输出物品后14日内通过以下服务供应商递交电子

进／出口报关单. 逾期报关会有罚款产生(按时间倍增)
– 标奥电子商务有限公司http://www.brio.com.hk/sc/index.html
– 商贸易服务有限公司https://www.ge-ts.com.hk
– 贸易通电子贸易有限公司

http://www.tradelink.com.hk/sim/index.html
• 通过4大快递公司(DHL / TNT / FedEx / UPS)之进出口也需要安排报关
• 用途: 政府统计处用作编制每年贸易统计数字



报关要素

• 主单号及分单号
• 到港 / 离港日期
• 船名及航次(海) / 航班 (空) / 车辆登记号

码及海关货物编号CCRN (中港车)
• 进 / 出港口 / 机场及国家
• 收货人(出) / 发货人(进) 名称及地址
• 品名及货物编码(香港使用8位数字, 可於 

https://www.censtatd.gov.hk/trader/hscode
/index_tc.jsp查询

• 唛头 / 集装箱号 (海)
• 件数 / 包装 / 重量
• 原产地国家
• 货值(港幣, 出口CIF, 进口FOB)



进出口管制

• 进口管制物品
https://www.customs.gov.hk/sc/trade_facilitation/p
rohibited_articles/imports/index.html

• 出口管制物品
https://www.customs.gov.hk/sc/trade_facilitation/p
rohibited_articles/exports/index.html



转口货物
• 可免除进出口报关(包含国內一日游货物, 但不适用于华

南驳船), 分单上需作以下显示(全程提单, 例)
– 发货人: 国內公司
– 收货人: 新加坡公司
– Port of Loading (海) / Airport of Departure (空): Shenzhen
– Port of Discharge (海) / To (空): Hong Kong
– Final Destination (海) / Airport of Destination (空): Singapore

• 如是三方贸易而出异地提单, 发货人或收货人显示了香港
公司, 则不适用

• 管制物品需由货代申请转口许可证



暂准进口证ATA(1)
• 一般用於国际展贸商品返回本国时清关使用
• 通过香港总商会签证部申请(可网上申请)
• 需支付等同货值之押金(最低金额为HKD 5,000.00), 以

保证任何不当行使暂准进口证导致海关索偿时, 支付
一切税项或有关罚款, 押金于货物再出口后退回 

• 网证申请视频示范
https://cert.chamber.org.hk/demo/carnet/create_accou
nt.aspx (广东话,请用自己办法收看)



暂准进口证ATA(2)



跨境电商货物进口
• 跨境电商货物进口到国內方式

– B2C (E特快, 以个人物品方式通过邮政报关)
– BC (电商订单信息, 物流信息, 支付信息三单对碰)
– BBC (或B2B2C国內保稅仓)
– 详细资料

https://mp.weixin.qq.com/s?__biz=MzIyNDIxMjQ0NQ==&mid=265
1530672&idx=1&sn=9178845e11ab4ddc41285a2449e0bc45&chks
m=f3ede102c49a68143216276ec5b409cff64d7de5bf6e84840ae58
1f22cc96fc38fcabff73f7d&mpshare=1&scene=1&srcid=0819plnfGZ
ULWaQVSiQ7h6OB&pass_ticket=7saVh3nZ9ZroAVbbqK7dz6a8N6Jx
65EDXarlYt0dlIzvFXZzDWQI0QDIJYbBwh0P#rd



跨境电商货物进口 – B2C(1)
• B2C

– 单个包裹限值￥1,000.00 (个人合理自用范围), 个人年度交易限制￥ 
20,000.00 (个人额度查询网址
http://ceb2pub.chinaport.gov.cn/limit/outIndex)

– 不受正面清单之限制(奶粉, 葯品除外)
– 无需提供收件人身份证信息
– 货物送到香港邮政仓库后, 由广东邮政发到国内邮政关场清关, 完成后再经

EMS转发到全国送给收件人
– 海关于关场抽查货物(查验率为10%以下), 如发现货物需要征税, 会通知收

件人于当地邮局支付税金后, 再安排派送,或安排预付税金 (行邮税, 有50元
免税额，税费在50元以下免征；超过50元的, 则全额征收, 税率为15% / 
30% / 60%)

– 如收货人拒付税金或拒收货物, 可安排把货物退回香港



跨境电商货物进口 – B2C(2)

• 行邮稅稅率



跨境电商货物进口 - BC
• 受正面清单限制, 产品需要备案
• 单次交易限额￥ 2,000.00, 个人年度交易限制￥20,000.00
• 关场清关后, 安排国内快递转发到全国送给收件人
• 收件人需提供身份证号作清关用途
• 税金必须作预付(限值内进口商品，关税暂设为0%，进口环节增值税

17%、消费税暂按法定应纳税额的70%征收, 而超过单次限值、累加
后超过个人年度限值的单次交易, 以及完税价格超过￥ 2,000.00限值的
单个不可分割商品, 将均按照一般贸易方式全额征税)

• 如收货人拒收货物, 货物只能退到国内另一地址
• 时效较B2C为慢(7 – 10天 / 5 – 7 天)
• 运费较B2C便宜



跨境电商货物进口 - BBC

• 电商提前从国外批量到国内保税仓备货, 待收到
客户于电商平台之订单后, 再从保税仓清关+发货

• 跨境电商及产品需要在保税区做备案, 也需要订
单信息, 物流信息, 支付信息三单对碰

• 操作成本较高
• 不支持微商销售
• 不能安排退货



海外仓及邮政进口国內渠道(1)



海外仓及邮政进口国內渠道(2)

• 中魏仓库环境(可提供恒温至20摄氏度)



海外仓及邮政进口国內渠道(3)
• 中魏立刻库存系统(已与国内主要电商平台后台

对接, 包括淘宝, 天猫, 京东, 苏宁易购, 唯品荟等)

• )




